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L’Onu sceglie I'Italia per la conferenza sul protocollo per clima e inquinamento: si passera dai programmi all’applicazione delle intese

Kyoto, la prossima tappa a Milano

11 congresso mondiale si svolgera a dicembre 2003 con centinaia di delegazioni e Smila persone

MILANO = Il Protocollo di Kyoto si tra-
sferira a Milano. Teri a Nuova Delhi I'Onu
ha deciso che la prossima conferenza mon-
diale per discutere il protocollo internazio-
nale sull’inquinamento dell’aria e sui cam-
biamenti del clima si terra fra un anno in
Italia, nella cittd che ogni inverno minac-
cia di fermare il traffico nel tentativo di
frenare lo smog. Una vittoria dell’Italia,
dopo che alla guida del ministro dell’ Am-
biente Altero Matteoli (ma gia ai tempi
del suo predecessore Willer Bordon) il
nostro Paese si era conquistato il ruolo di
prim’attore nelle negoziazioni mondiali in
campo ecologico.

Convegno mondiale. Il congresso mon-
diale dell’ambiente si terrd fra un anno,
dall’l al 12 dicembre 2003, con
perno nella Fiera di Milano, che
ha gia dato ai negoziatori interna-
zionali un assenso di massima. E
previsto I'arrivo di centinaia di
delegazioni da tutto il mondo,
circa 5mila persone, ai quali si
aggiungeranno esperti, scienzia-
ti, rappresentanti di aziende e di
organizzazioni. E non manche-
ranno gli ecologisti, dalle associazioni pilt
"sobrie" fino ai movimenti no-global,
com’era ayvenuto un anno fa all’Aja e poi
a Bonn.

Protogcollo di Kyoto. L’appuntamento
si chiama Cop 9, ciog il nono incontro
della Conferenza delle parti, e seguira il
Cop 8 ora in corso a Nuova Delhi. Ma
sard un appuntamento speciale: sara il pri-
mo incontro nel quale i negoziatori interna-
zionali non parleranno di promesse vaghe,
ma applicheranno nella realta il Protocollo

Protocollo. La riunione di Milano, in altre
parole, sard quella in cui per la prima
volta sard chiusa la fase dei programmi
(cominciata nel *97 con la firma del Proto-
collo) e si passera all’applicazione e alla
gestione delle intese ambientali. Le deci-
sioni prese nelle sale congressi della Fiera
non saranno orientative ma, questa volta,
obbligatorie per tutto il mondo.

Ruolo italiano. Osserva da Nuova
Delhi il capo della delegazione italiana,
direttore al ministero dell’ Ambiente, Cor-
rado Clini: «Questa scelta & un riconosci-
mento del ruolo di mediazione dell’Italia,
¢ un riconoscimento al Governo italiano e
in particolare al ruolo internazionale del
ministro Matteoli».

Il Canada e la Russia
pronti a ratificare
gli accordi ambientali

Europa compatta. Ma dai negoziati
internazionali sull’ambiente in corso a
Nuova Delhi emerge che i negoziatori
hanno visto un ruolo centrale nella "squa-
dra" italiana, ormai diventata nella comu-
nita internazionale un punto di riferimento
importante. Fondamentale anche una forte 7=
convergenza dei delegati dell’Unione euro-
pea, secondo i quali la conferenza delle
parti pmgrammata in Italia sara anche la
conferenza "voluta" dall’Unione europea,

Infatu il congxesso dell Onu sard in
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di Kyoto. Entro Natale — ha assil il
primo ministro Jean Crétien — il Canada
ratifichera I’accordo ambientale, mentre
entro I'estate dovrebbe aderire anche la
Russia. Con la ratifica di questi due Paesl

turno dell’ Ilaha econ la presldenza france-
se del G8. Tant’¢ che in questi giorni i
ministri dell’ Ambiente di Francia, Germa-
nia e Gran Bretagna hanno dato il loro

europea di

a un anno a

sara raggiunto quel 55% delle
mondiali di anidride carbonica (il gas accu-
sato di cambiare il clima) che imporra a
tutto il resto del mondo I’applicazione del

B ALLARME MALTEMPO

Nubifragio a Roma:
anche il Colosseo
finisce sott’acqua

MILANO = Ancora una giornata di maltempo nel Cen-
tro Italia, dopo le violenti grandinate di giovedi che
hanno mandato in tilt I’autostrada del Sole nel triango-
lo Umbria-Toscana-Lazio spezzando in due il Nord e
il Sud del Paese (nella mattinata di ieri 1’Autosole &
stata complelamente riaperta al traffico).

Roma sott’: acqua. Teri & toccato a Roma finire
letteralmente sott’acqua, mentre frane a allagamenti
hanno colpito la Maremma. Nella capitale, in particola-
re, la pioggia
ha raggiunto
punte di note-
vole intensita.
Nel giro di 12
ore sono cadu-
ti su Roma 78
millimetri  di
acqua, pill o
meno quanto
piove in me-
dia nell’intero
mese di no-
vembre. Un
Vero e proprio
nubifragio ha |
investito la zo-
na nord della
citta, dove
T'acqua cadu-
ta ha raggiun-
to addirittura
i 146 millime-
tri. Scene da
acqua alta, co-
me in piazza
San Marco a
Venezia, si so-
no verificate
nel pieno cen-
tro storico di
Roma: davan-
ti al Colosseo
e ai Fori Imperiali. L allagamento della stazione di
Ponte Galeria ha poi causato, per alcune ore, I’interru-
zione del collegamento ferroviario con I’aeroporto di
Fiumicino, a sua volta in difficoltd per la pioggia e il
forte vento. E sempre nelle stesse ore una tromba
d’aria ha investito Ostia. Il sindaco di Roma, Walter
Veltroni, ha annunciato che il Comune chiedera aiuto
al Governo per far fronte ai danni causati dal maltem-
po. Il livello del Tevere si & perd mantenuto nei limiti

i guardia.

Maremma allagata. Violenti nubifragi hanno colpi-
to le colline della Maremma, provocando allagamenti
e frane soprattutto nella parte meridionale della provin-
‘cia di Grosseto. Alcuni corsi d’acqua hanno rotto gli
argini, come il torrente Elsa, allagando decine di ettari
di coltivazioni. La massa di acqua precipitata dalle
colline ha interrotto la statale Aurelia (poi riaperta) e
danneggiato altre arterie stradali. Allagamenti anche a
Grosseto, con interruzioni del traffico in alcuni'sotto-
passi, mentre sono finiti sott’acqua scantinati, negozi e
garage nelle zone pill basse della citta.

In serata la ¢ andata nor
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Roma, acqua alta Inlomu al Colosseo

a circolazio-

Milano che sul tema dell’ambiente I’Euro-
pa si muove comp)ma.
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Le linee guida del Cipe:
investimenti fino a 9 mld
per tagliare le emissioni

Le aziende energetiche credono
nelle centrali elettriche alimentate
con fonti rinnovabili.
centinaia i progetti di nuovi impianti
alimentati soprattutto con il vento e
con I’'acqua, ma anche centrali a "bio-
masse" (legna, paglia, scarti dell’in-
dustria del mobile e altri combustibi-
li vegetali). Secondo un censimento
compiuto I’anno scorso dal Gestore
di rete, erano stati presentati progetti
per 279 nuove centrali alimentate
con fonti rinnovabili, pari a 9.995
nuovi megawatt. I contenziosi locali
difficilmente consentiranno di realiz-
zare tutti i progetti, e la stima del

un publ
Pinutili
questi
ficienz:

teriore crescita per 2.800 megawatt
delle centrali alimentate con fonti rin-
novabili, ciog quelle che non produco-

mento

Per le centrali «pulite»
pronti 279 progetti

MILANO m Secondo il piano italiano
per ridurre le emissioni di anidride
carbonica, nei prossimi anni per ri-
spettare il Protocollo di Kyoto saran-
no realizzati impianti pari a 3.200
megawatt con la tecnologia del turbo-
gas a ciclo combinato, con investi-
menti per 1.984 milioni di euro. Ma
sara rafforzata la capacita di importa-
re elettricita per altri 2.300 megawatt
e — questa la stima del "piano Kyo-
to" elaborata dal Cipe — ci sard un’ul-

lontana dal vero. Tant’¢ che anche
Ienergia eolica, prodotta dai puliti
ed eleganti "mulini a vento" sempre
pil frequenti sugli Appennini, trova
contestatori anche dal lato ecologi-
sta, come I’ex ministro dell’ Ambien-
te Carlo Ripa di Meana che chiede

blico confronto per dimostrare
itd energetica e la bruttezza di
impianti.

Ma i programmi per migliorare 1’ef-

a energetica e risparmiare sulle
emissioni di anidride carbonica
passano anche per le tecnolo-
gie convenzionali. Le grandi
centrali alimentate con i com-
bustibili convenzionali (olio
combustibile e carbone) hanno
rendimenti modesti e riescono
a trasformare in elettricita non
pit del 30-40% dell’energia im-
messa. Molto pit alto il rendi-
delle centrali turbogas a ciclo

combinato, alimentate con metano,

Ppill costoso ma poco inquinante e con

e delle

In Ttalia sono ad alta

stero delle Attivita produttive.

per le

efficienze energetiche vicine al 60%,

nuove tecnologie del carbone
efficienza. Tant’¢ che tutte le

societa elettriche hanno programmato
investimenti per quasi 40mila me-
gawatt,
compiuto agli inizi di ottobre dal mini-

quanti ne stima il censimento

La delibera Cipe con le Linee guida

politiche e misure nazionali di

riduzione dei gas serra prevede in tut-
to investimenti per un minimo di 8,9
miliardi di euro. L’obiettivo & tagliare
a 540,1 milioni di tonnellate di anidri-
de carbonica le emissioni tra 10 anni.

Jacoro GILIBERTO Cipe per circa 2.800 megawatt non & J.G.
nelatraspo o merci spazio solo per chi rilevera aziende logistiche
e Ja sﬁda edesca a Trenitalia ..

ne dalla piena operativita di
Marco, ovvero dell’accordo
che lega Contship Italia con
Db Cargo, I’ombra delle fer-
rovie tedesche sul sistema lo-
gistico e dei trasporti intermo-
dali italiani tende a farsi ogni
giorno pilt incombente. La
conferma di un ruolo poten-
zialmente leader destinato a
erodere la posizione di Treni-
talia & giunta nei giorni scor-

gistico  europeo,  quello
Schenker (Stinnes) che recen-
temente & rientrato nell’orbi-
ta ‘di Deutsche Bahn (Db),
prevede che entro i prossimi
5-7 anni il trasporto ferrovia-
rio delle merci in Europa sa+
1 pressoché monopo]jzzato
da non piu di tre gruppi che

si a margine di un g
organizzato  a  Genova
dall’ Autorita portuale di Trie-

ste proprio sul tema della li-

beralizzazione ferroviaria.
Klaus Lippstreu, direttore

generale del primo gruppo lo-

attraverso

aziende, logistiche, :aranno
in grado di fornire un servi-
zio logistico integrato a livel-
lo continentale. I primi due
posti — ha sottolineato Lipp-
streu — sono gia opzionati

da,‘ Db e dalla francese ‘Sncf.
In'lista di attesa per occiipare
la terza posizione ci $ono
molti gruppi (Trenitalia ar-
go inclusa), ma il risultato
sara determinato dalla capita-
lizzazione e qumdx dalla
pacita di investire in modo
rilevante nell’acquisizione
aziende logistiche.

Sempre secondo le previ-
sioni formulate dai vertici
della Schenker, non esisterd.
pill una scelta intermedia: le
societa ferroviarie dovranno
decidere se essere molto gran-

di o molto piccole e in que-
sto ultimo caso potranno can-
didarsi solo a servire mercati
di nicchia.

Uno scenario a dir poco
allarmante per I'Italia. Giu-
seppe Sciarrone, amministra-
tore delegato di Rail traction
(una societa che si dedichera
esclusivamente alla trazione
ferroviaria), ha ricordato co-
me il cammino compiuto dal-
le ferrovie italiano sia andato
in direzione esattamente con-

aria. Le Fs hanno infatti in
anni recenti ceduto due parte-

cipazioni strategxche in Con-
tship Italia (la societa che og-
gi ha schiuso le porte del mer-
cato italiano a Db) e in Sai-
ma Avandero (oggi controlla-
ta dalle ferrovie belghe) e,
vista la scarsita di risorse per
investimenti (di Fs ma anche
del governo italiano), sembra
improbabile uno shopping in-
ternazionale di societa logisti-
che. Basti pensare che le fer-
rovie tedesche hanno pagato
per I’acquisizione

Schenker-Stinnes  qualcosa
come 3,5 miliardi di euro.

Peraltro — come sottolineato
da Giancarlo Laguzzi, diretto-
re della divisione cargo di
Trenitalia — il sistema dei
costi, specie per il personale,
che continua ad incidere sul-
la ferrovie italiane, rende
complessa anche la definizio-
ne di alleanze e di accordi,
sia pure in un quadro che ha
visto Trenitalia affrancarsi
da tradizionali lentezze opera-
tive.

In uno scenario cosi artico-
lato, nel quale si inserisce lo
sbarco in forze di Db sul mer-

un’intesa con Contship Italia
che gia oggi tende a porre
una forte ipoteca sui traffici
container da e per i principali
porti italiani), anche gli ope-
ratori nascenti come Ferrovie
Nord Milano (Fnm) sono co-
stretti a sgomitare per trovare
un ruolo. Per Marco Morfi-
1o, direttore divisione cargo
Fnm, fino a quando non sara
reciso il legame tra Rfi e Tre-
nitalia, ogni liberalizzazione
ferroviaria in Italia risultera
monca. Basti pensare, al ri-
guardo, la difficolta di acces-
50 ai terminal che incontrano
tutti gli operatori concorrenti
di Trenitalia.

BruNo DaRDANI

Alta velocita ferroviaria, viabilita, poli produttivi e commerciali

Modena rilancia le infrastrutture
Al via maxipiano da 2 miliardi

(NOSTRO SERVIZIO)
" i i in

disegnata. Questi interventi
daranno un nuovo slancio

stretto ceramico.
Lo scalo di Marzaglia avra

nuove infrastrutture per oltre
2 miliardi di euro. Cosi Mo-
dena intende ripartire attra-
verso la realizzazione di una
complessa serie di interventi
di riassetto urbanistico, di ri-
conversione di vecchie aree
industriali cittadine e di mo-
dernizzazione della viabilita
stradale e ferroviaria. Sono
opere attese da anni nella cit-
ta emiliana rimasta legata a
un sistema di trasporti inade-
guato. Gran parte delle nuo-
ve infrastrutture sono gia fi-
nanziate o in via di finanzia-
mento. In alcuni casi i lavori
sono in via di realizzazione.
«Queste opere arrivano in
ritardo ma sono indispensabi-
1i a garantire lo sviluppo —
dice Vittorio Fini, presidente
dell’Unione industriali di Mo-
dena —. Per troppo tempo ci
sono state divisioni tra le isti-
tuzioni che hanno rinviato de-
cisioni indispensabili. Ora la
situazione si & sbloccata. La
viabilita, che attualmente &

quasi ovunque. Ripristinata ii

ne anche sull’ Aurelia.
M.Mor.

sard resa pil ef-
ficiente, e la mappa del cen-
tro storico completamente ri-

un’ di 210mila me-

Nel capitolo della vlablhla
ferroviaria un investimento
dx 694 mlllom di euro & stato

tri quadrati, con altri 30mila
metri destinati a magazzino
merci, uffici e parcheggi, e

della linea ad Alta velocita
nel nodo ferroviario di Mode-
na, sulla tratta Milano-Bolo-
gna. Lo stato di avanzamento
s

dei lavori & del 16 per cento.
Sono previste due intercon-
nessioni (Modena est e
ovest) della nuova linea con
quella vecchia. Altri 60 milio-
ni di euro sono destinati al
nuovo scalo merci che, dalla
posizione attuale nel centro
cittadino, sara spostato a Mar-
zaglia, una localitd vicino a
Modena, e collegato con una
bretella allo scalo merci di
Dinazzano, nel cuore del di-

Fini (Assindustria):
«Con questi interventi
un nuovo slancio
all’economia locale» | | 3

una p

di movimentazione di 3 mi-
lioni e 800mila tonnellate
I’anno, con 26 treni giornalie-
1i (13 per il traffico tradizio-
nale e 13 per
quello inter-

ne della pri-
ma fase dei
lavori  dello
scalo - merci

prevista
per il 2006.

. Sul versan-
te della viabilita stradale, un
investimento complessivo di
340 milioni di euro consenti-
ra I’alleggerimento del nodo
modenese dal traffico pesan-
te e il miglioramento dei col-
legamenti con le aree indu-
striali pit importanti. Dopo
I"accordo tra Regione Emilia-
Romagna e Societa Autostra-
de, e la conferma del mini-
stro per le Infrastrutture Pie-

tro Lunardi, 125 milioni di
euro sono stati stanziati per
realizzare la quarta corsia
dell’ Autosole, nel tratto tra
Bologna e Modena. I lavori
sono gia iniziati.

Vi sono poi, sul fronte del-
la viabilita, altri due interven-
ti di rilievo. I1 primo riguarda
la bretella autostradale Cam-
pogalliano-Sassuolo, un trat-
to di strada lungo circa 15
chilometri che colleghera il
distretto modenese della cera-
mica con I’ Autobrennero.
L’opera che dispone di un
finanziamento pubblico di
175 milioni di euro, dovreb-
be essere mandata in appalto
con la procedura della legge
obiettivo. Il secondo interven-
to & il completamento del si-
stema della tangenziale con
la costruzione della "compla-
narina", che colleghera la tan-
genziale stessa con I’uscita
di Modena Sud sulla Al.

Gia aperti i cantieri nel
centro di Modena per ridise-
gnare la struttura urbanistica.
Oltre 420 milioni di euro (an-
che con il concorso di investi-
menti privati) serviranno a ri-
qualificare la vecchia zona in-

H LE OPERE IN PROGRAMMA

Alta velocita. Attraversamento
del nodo ferroviario di Modena

Nuovo scalo merci @ Marzaglia
101 rnamnn!nde]la .
3 ferroviari:

Costruzione della bretella
autostradale Campogalliano-
Realizazione dellaquarta
corsia autostradale della A1
Bologna-Modena-Milano

Realizzazione della *Complanarina’’

il collegamento della tannenzlal'e'
. zm:v‘l‘:scl(a aulnslvada .
i

R
Recupero urbanistico fascia
ferroviaria e miglioramento
viabilita cittadina

Nuovi parcheggi per 1.000 posti

Costruzione. qell! metropolitana*

oalElE
~ * L'entita del costo si riferisce allo studio di prefattibilita

i

Anas, Societa

hanno gia battezzato questo
nuovo quartiere di 80 ettari
di superficie, la "Citta del
Nord"

Oltre 15 milioni di euro
saranno investiti nella realiz-
zazione di i (pin di

362 e
~ Gomune:

di Modena
145 eprivati

Ministero
per le
Infrastrutture.

ca ]

dustriale (nel 1970 vi lavora-
vano 20mila persone) nella
fascia lungo la ferrovia. Al
posto delle antiche costruzio-
ni industriali dismesse (accia-
ierie, fonderie, area delle Vi-
nacce, mercato del bestiame

e consorzio agrario, Corni e
Benfra), sorgeranno nuovi in-
sediamenti destinati ad attivi-
ta produttive, artigiane e del
terziario avanzato, oltre a po-
li di edilizia residenziale e
verde pubblico. Gli urbanisti

mille posti auto) in varie zo-
ne della cittd. Ancora in fase
di studio invece i progetti di
realizzazione della metropoli-
tana (che & stata inserita fra
le priorita nella lista della leg-
ge-obiettivo del ministero
delle Infrawu!ture) e di "Cit-
tanova 2000", un’area dedica-
ta a commercio, servizi, inse-
diamento di aziende innovati-
ve e dove trovera spazio an-
che il parco tematico "Mode-
na citta dei motori".

«Queste opere hanno il fi-
ne di reinterpretare la citta
— osserva il sindaco di Mo-
dena, Giuliano Barbolini —.
1l miglioramento dei collega-
menti stradali e ferroviari e
la riqualificazione urbanisti-
ca della cittd sono un contri-
buto innovativo importante
per la funzionalita del siste-
ma economico e per la quali-
ta della vita delle persone».

RoBERTO FABEN



