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di ROBERTO VACCA

OME si possono migliora-
rele reti di trasporto euro-
pee - su strada, per ferrovia,
per mare, per aereo? Nel 2001
la Commissione europea ha
suggerito oltre 70 misure inte-
se a rispondere a questa do-
-manda. Concernevanoil traffi-
s.co di persone e merci su stra-
-da, per ferrovia e per aereo.
-Erano considerati gli aspetti
economici, quelli sociali, la si-
Icurezza e I'integrazione fra si-
I'stemi diversi.
¢ Un gruppo importante di
misure mirava a rivitalizzare
cleferrovie. Questo obiettivoin
2sé & desiderabile perché una
“linea ferrovia-

Futuro/Mare, ferrovia, strada o aereo? Come migliorare il trasporto europeo? Proposte tante
| E un prototipo: il Bladerunner un veicolo su gomme e ruote metalliche. Tutto, pero, da discutere

1veicoli
superveloci sono
F'avanguardia
dei trasporti

Le ruote con pneumatici van-
no su strade normali. Quando
arriva a una strada ferrata di
nuovaconcezione abbassaruo-
te metalliche su lame di rotaia
mcapsulale nel cemento: nien-
te pit traversine che sostengo-
no i binari e insistono su pie-
tra. La prima novita & che si
evitano i trasbordi. Dalla citta
edallefabbricheil veicoloarri-
vaaibinari e diventasubitoun
treno. Non habisogno dialcun
sistema di segnalazione per-
ché i suoi sensori rilevano la
traiettoria della motrice e gui-
dano la parte posteriore a co-
piarla esattamente. Altrisenso-
ri informano il sistema di gui-
da sulla pre-
senza di altri
veicoli o di

fria tradizio- ® ®

“nale, se icon- ostacoli. In
“voglisono fre- conseguenza
quentie viag- viene regola-
giano abba- ta automati-
_stanza pieni , camentela ve-

traspnna 10
i | volte plu pas-

arriva la “lama veloce”

locita e si evi-
ta ogni colli-

seggen diuna sione.
_corsiadiauto- Quando il
_strada  nel- Bladerunner

;Pora di pun-
i ta. Dunque il
rendimento & piu alto. Perd
. Pobiettivonon sembrarealisti-
fco, dato che da mezzo secolo il
~traffico ferroviario cresce mol-
~to pitt lentamente di quello su
strada e per aereo cosi che la
sua quota percentuale & bassa
_e continua a declinare (vedi
, tabella).
i L motivi di questa tenden-
1za sono ovvi: flessibilita ed
ceconomia. Per i trasporti mer-
-ci, con i camion si evitano i
Cdue trasbordi alla stazione di
“partenza e a quella di arrivo e
si risparmiano tempo e dena-
“ro. Con 'auto paniamo quan-
do vogliamo, ci fermiamo
ovunque arriviamo esatta-
* mente a destinazione. Se que-
_sta ¢ in area urbana congestio-
- nata, abbiamo difficolta di par-
< cheggio e, allora, convengono
<di piu il treno o I'aereo. I treni
“ad alta velocita sono molto pitt
- convenienti di quelli tradizio-

La tabella
evidenzia

MILIARDI DI PASSEGGERI PER KILOMETRO IN ITALIA SU GOMMA, FERROVIA, AEREQ
2001

1990

2010 (previsione)

aumento
in ltalia

Automobile H

522 (89,7%) H

666 (88.9%) ||

724 (883%) k

di

in auto rispetto
aquelli
su treno

Treno H 45 (7,7%) H

47.(63%) “ 47 (57%) '

(stagnanti)
& sugli aerei

Aereo H 15 (2,‘%) ”

mam | aoum |

nali, ma in Italia collegano
solo Roma e Firenze.

Qualche anno fa si parlo di
un progetto per ridisegnare
molte grandi stazioni. In citta
importanti (Roma, Milano,
Torino)tagliano in dueil tessu-
tourbanoeostacolanolamobi-
lita urbana.

Sarebbe bene che le stazio-
ni ferroviarie fossero integrate
col tessuto urbano, fornendo
agli utenti informazioni, con-
nessioni veloci col trasporto

urbano e altri servizi moderni
(invece disolinegozi che dupli-
cano quelli esistenti). Questi
provvedimenti, insieme all’al-
ta velocita, potranno rallenta-
reil declino del trasporto tradi-
zionale su rotaia. Sembra im-
probabile che servano davve-
roarivitalizzarele ferrovie. Ci
vuole altro. Molti useranno i
treni ad alta velocita quando
la rete italiana sara collegata a
quella europea e quando d’in-
verno costituiranno una via

rapida e sicura per raggiunge-
re il Nord Italia nebbioso, dal
Centro e dal Sud.

Ma dall’Inghilterra giunge
notizia di un’innovazione tec-
nica che potra rinnovare il
concetto stesso di ferrovia. E’
il Bladerunner realizzato in
prototipo da Silvertip Design
edalle Universita di Lancaster
e Northumbria. E” un veicolo
articolato lungo 18 metri e
capace di trasportare 105 per-
soneo 115 metri cubi di merci.

vzaggla su bi-

nario, ilmoto-
re ascoppio viene fermato e la
propulsione & affidata a un
motore elettrico, con rendi-
mento molto maggiore.

Il governo britannico ha
investito finora 800.000 euro
nell'impresa. Un chilometro
di binario di questo nuovo
tipo costerebbe 1,5 milioni di
euro. Rinnovare i 4.800 chilo-
metri della rete ferroviaria bri-
tannica elettrificata costereb-
be, dunque, 4,5 miliardi di
euro. In Italia abbiamo 6.000
km di linea elettrificata a dop-
piobinario: trasformarla coste-
rebbe 18 miliardi di euro. So-
no investimenti moltorilevan-
ticheci obbligherebbero quasi
aripartire da zero. Sara neces-
sario, prima di prenderli in
considerazione, redigereaccu-
rati bilanci costi/benefici. Nel-
lafase ditransizioneivantaggi
ottenibili sarebbero ancora
scarsi. E’ un’impresaimpegna-
tiva. Richiederebbe qualche
decennio per essere realizzata.
Bisognerebbe discuterla.

Idee/Un saggio di Ferrarotti
sulle nuove stratificazioni sociali

La verapoverta
¢ quella che non s vede

di ROBERTO FABEN

HISSA che ﬁne ha fatto
Valentino, “ragazzotto
sui dieci anni, biondiccio,
I’aria svagata, che vive con la
Pina e con Salvatore all’Ac-
quedotto Felice”. Era uno fra
itantiintervistati dicui Fran-
co Ferrarotti, attualmente
professore emerito disociolo-
gxa alla Sapleuza ha raccolto
Ie “storie di vita”, un metodo
di indagine per raccontare
“la storia dal basso”, per far
fiorire da una biografia la sua
“soggettivita esplosiva”, I'in-
teriorizzazione
delle strutture
sociali. E, ac-
canto alla sto-
ria di Valenti-
no, “ragazzo di
vita” del Lum-
penproletariat
di una borgata
diRoma, la cui
testimonianza
¢ contenuta in
Vitedibaracca-
1i(1974),suiré-
cits de vie, Fer-
rarotti, il padre
della sociolo-
giaaccademica
italiana, haim-
postato gran parte della sua
imponente attivita diricerca.
E’ anche per questo che
l'ultima fatica del sociologo
piemontese (¢ nato a Palazzo-
lo Vercellese nel 1926) si inti-
tola Pane e lavoro! Memorie
dell’outsider (Guerini e asso-
ciati, 150 pagine, 15 euro),
come per tracciare un filo
rosso cheaccomuni la proble-
matica centrale delle svariate
riflessioni e ricerche sul cam-
podi uno studioso, che, lungi
dallasettica freddezza delle
ricerche con questionario e
campionamenti statistici, ha
sempre preferito l’eloquente
calore del resoconto diretto
dell’attore sociale. L’indagi-
ne sulla stratificazione socia-
le e sulle poverta ha sempre
rappresentato il nucleo degli
interessi di Ferrarotti, che ri-

Franco Ferrarotti (foto di
Esmeralda Afan de Rivera)

corda ai sociologi di oggi co-
me «la vera poverta, quella
inedita, ¢ quella che non si
vede, che non parla» e, per
esplorarla, occorre andar ol-
tre a ricerche «spesso ingan-
nevoli perché appoggiate a
datistatistici non sufficiente-
mente disaggregati e quindi
incapaci di dirci cosa ¢i stia
dletro al dato, quale sia la
“polpa umana” delle perso-
ne». Rispolverando il motto
dei cortei proletari degli anni
’50, (“pane e lavoro”, appun-
to), l'autore, che fondo, nel
1967, la rivista “La critica
sociologica”,
non dissimula
uno sguardo
critico sull’Ita-
lia di oggi, in
cui «la ricchez-
zanonsi diffon-
de a macchia
d’olio,maa pel-
le di leopardo»
edove «&scom-
parsa la stabili-
ta del lavoron.
Ma Ferrarotti
rivolge lo spec-
chio anche su
se stesso e sulla
sua “storia di
vita”, e siricor-
da outsider, alle prese, nel
1949, alla facolta di lettere e
filosofia dell'universita di To-
rino, con l'idiosincrasia dei
filosofi nei confronti dei so-
ciologi (il professor Augusto
Guzzo si rifiuto di firmare la
sua tesi su Thorstein Veblen
e solo I'intervento di Nicola
Abbagnano gli consenti di
laurearsi) e con il problema
di sbarcare il lunario. Il suo
primo lavoro fu come tradut-
tore alla casa ednrlce Einau-
dove aveva “un_amico
speclale Cesare Pavese,
che, appassmnato distudiso-
cio—antropologici, gli pubbli-
0 la traduzione della Teoria
della classe agiata di Veblen.
Nel 1961 Ferrarotti divenne
titolare, a Roma, della pnma
cattedra di sociologia istitui-
ta in Italia.

Ogni mercoledi il DVD a soli 6,95
euro con il fascicolo in om:

Ogni venerdi, il CD a soli 4,95 euro
con il fascicolo in omaggio.

1l Messaggero e la BBC presentano
DVD English Plus, il piu autorevole
corso d’inglese multimediale firmato BBC.
Apprendere I'inglese ora ¢ veramente
facile facile. Grazie ai DVD e ai CD

¢ anche comodo comodo.

Con DVD English Plus ti sembrera

di avere un insegnante sempre

a disposizione, per verificare i progressi

e per migliorare la dizione dell’inglese,
indispensabile ormai, per tutta la famiglia.

; Il Messaggero

m edicola

con 1 pm autorevole
corso d’inglese.

FACILE FACILE,
CHE PAGHI
POCO A POCO.

English Plus

e ch

6,99

in edicola con

Massimo Sanna.

T Messanaevo

Iniziativa valida per Lazio, Umbria, Marche, Abruzzo e Molise




