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» ANTICHI MESTIERI

L'INTERVISTA DANTE BOSCOLO

«Documento I'agonia
diVeneziauccisa
da motori e cemento»

Gondoliere da 43 anni: «Inlaguna solo il 6% delle imbarcazioni
sono a vela o aremi. La citta si sgretola. Faccio centinaia di foto»

di ROBERTO FABEN

® Dopo 43 anni di onorato
servizio e un numero di voga-
te all’attivo tendente all'infi-
nito tra canali, rii e ponti, un
gondoliere diventato ormai
tutt’'uno con la bellezza di Ve-
nezia, che conosce come le
sue tasche insieme ai suoi di-
fettieallasuadecadenza, hail
diritto di dire la sua. Dante
Boscolo, classe 1953, venezia-
no fin nel midollo - nacque in
una casa in Campo dei Gesui-
ti, alle Fondamenta Nuove -
figlio di un ortolano, a otto
anni aveva giaimparatoa por-
tare la gondola e il sandalo,
un’altra imbarcazione tipica
veneziana, e remando si sen-
tiva come un piccolo princi-
pe. Si fece le ossa, come tioz-
70, ossia ragazzo praticante,
nei traghetti di gondola, fa-
cendo la spola da una riva al-
laltra del Canal Grande, e poi
divento gondoliere a tutti gli
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Si ovvia coniniezioni
nellefondamenta. E si
appesantisceil carico
su questo gioiello
costruito su palafitte
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effetti. Infatti, ancor oggi,
svolge regolare servizio pres-
solo stazio di Santa Maria del
Giglio, una delle dieci stazio-
nidiormeggio e partenzadel-
le gondole della citta laguna-

re.

Quando, nel 1958, Dino Risi
giro la celebre commedia al-
I'italiana Venezia, la luna e tu,
con Alberto Sordi nella parte
del gondoliere Bepi, aveva
cinque anni e da quell’epoca
elegiacasottesatraboom eco-
nomico e romanticismo di
facciata, a Venezia molto e
cambiato. 11 traffico acqueo,
innanzitutto. Un recente stu-
dio del Coses ha rilevato che
inlagunail 94 per cento delle
imbarcazioni circolanti sono
amotoreeilrestante 6% avela.
o0 a remi. Fatto comprovato &
che i natanti a motore, com-
prese le mastodontiche navi
da crociera che sfidano i deli-
cati equilibri statici del cen-
tro storico, creano non solo
inquinamento da smog e acu-
stico - da qui vari provvedi-
menti di limitazione del traf-
fico su acqua attraverso il si-
stema delle targhe alterne -
ma anche difficolta alle pic-
cole barche senza motore, co-
me le gondole, che rischiano
financo di rovesciarsi a causa

del moto ondoso ingenerato,
che la ricerca classifica in
percussivo e sismico.

La turbolenza causa lo
sgretolamento delle rive e
delle case sui canali, il dan-
neggiamento di ponti e anti-
che fondamenta, la desedi-
mentazione di fondali, velme
e barene, con conseguenti ri-
percussioni sull’ecosistema
lagunare, 'aumento dell’insi-
curezza anche sui mezzi pub-
blici in navigazione. A questi
agenti deleteri si aggiunge la
questione della subsidenza,
legata alle attivitd umane. Se-
condo Scientific report, Ve-
nezia sprofonda di 1 millime-
tro I'anno. E la sua altimetria
corrisponde a 90 centimetri
sopra il livello del mare. Sulla
base di questi dati, dal 1953,
anno di nascita di Boscolo, la
cittd ha perso 6 centimetri e
mezzo. Se le cose continuano
cosi, la condanna a morte &
annunciata.

Dante Boscolo,
in 43 anni di inde-
fesso servizio co-
me gondoliere del-
la Repubblica, il
cambiamento di
Venezia I'ha visto
ogni giorno con i
propriocchie, con-
tinuando a remare
nel suo giro classi-
co, trariodeiCaval-
li e rio del Verona,
rio del Bauer e Ca-
nal Grande, docu-
menta con imma-
gini fissate con il
telefono I’agonia
della citta piu ori-
ginale del mondo che, come
testimoniano le tele di un suo
cantore, il Canaletto, fu edifi-
cata quando la motorizzazio-
ne nautica nemmeno si pote-
va immaginare. «Qui bisogna
dire la verita» prorompe, in-
fiammandosi.

E qual é la verita?

«El problema xé che la gon-
dola rompe i cojoni».

A chi?

«A tanti, soprattutto ai po-
lmm, a quelli che dicono “Lei
non sa chisonoio”. Sono apo-
litico, ma qua xé un disastro,
impera il dio denaro. Non di-
mentichiamo che Giuda, per
trenta denari, el se ga taca a
una corda».

Andiamo ai fatti.

«Dal 1980 i taxi, ad esem-
pio, a Venezia sono aumentati
pittdel doppio e sono in servi-
710 24. ore su 24. Nello stesso
arco di tempo le corse dei va-
poretti sono cresciute pit o
meno di 200 volte. E poi ci
sono le altre barche a motore,
molte delle quali, é vero, ser-
vono per il trasporto delle
mercanzie, ma tutto cio au-
menta il moto ondoso. In 40
anni, invece, le gondole sono
cresciute al massimo solo di
20-25 unita. Quando i vapo-
retti partono spingono al

massimo i motori e le gondo-
le, come al Giglio, ballano pe-
ricolosamente».

Ele navi da crociera?

«Certo, ci sono anche quel-
le, anche se non fanno onde.
Invece grandi imbarcazioni a
motore provocano una gran-
de onda sottostante che porta
via I'acqua sotto di me, una
restia sidice inveneziano. Pe-
ro ciascuno ha le sue ragioni.
Tanto ciapa schei tuti. E nes-
suno fa niente. Ma ¢’é¢ modo e
modo. E poi, vogliamo parlare
delle barche ormeggiate sulle
due rive di canali larghi tre
metri?»

Parliamone.

«Il Comune chiede il paga-
mento dello stazio acqueo.
Ma le gondole come farmo a
passare? E sempre piu diffici-
le. La questione é che non c’é
pitt mspetto per i gondolieri,
non c’e piu il rispetto di un
tempo. Ci vogliono mandare
via, come hanno fatto andar

via iveneziani dalla citta, per
affittare a caro prezzo case e
appartamenti. Io sono pessi-
mista di natura, ma di questo
passo secondo me Venezia
durera ancora pochi decen-
ni».

Sulla base di quali elemen-
tisostiene questa ipotesi?

«Ho scattato centinaia di
fotoin giro perlacitta. Marmi
emattoni si stanno sgretolan-
do, come le Dolomiti. Si nota-
no crepe minacciose suimuri
di case e palazzi. A causa del
moto ondoso sempre piu
spinto. Sembra che a Venezia
ci sia stato un terremoto.
Guardiamo al caso di Palazzo
Ferro Fini (affacciato sul Ca-
nal Grande, nel sestiere di San
Marco, é sede del Consiglio Re-
gionale del Veneto, ndr). Lo
stanno restaurando, e nono-
stante cio, stacrollandoil cas-
sero. Cercano di rimediare
con iniezioni di cemento nel-
le fondamenta. Ma € ancora
peggio e l'uso diffuso del ce-
mento non fa altro che-appe-
santire il carico sulla citta,
che é stata costruita su pala-
fitte in legno non per niente,
ma per il loro peso contenuto.
E piu buttano cemento, piu
Venezia sprofondas.

11 Mose a cosa ¢ servito?
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UNSEMAFORO
SUCANAL GRANDE
Dante Boscolo, classe
1953, da43anni
svolge servizio di
gondoliere. Asinistra,
ilCanal Grande. «Il
trafficoe
insostenibile, ci
vorrebbe un
semaforo perfar
passarelegondole.
Laturbolenza dei
motori causa
losgretolamento
dellerive edelle case
suicanali»

«A magnar schei ai contri-
buenti. Unatruffalegalizzata.
Hanno buttato centinaia di
migliaiadi euro soloperipro-
getti. Secondoi calcoli la piat-
taforma doveva subire uno
sprofondamento di massimo
3 metri in venti, trent’anni.
Bene, in circa due anni é an-
data giu di oltre 7 metri».

Attraverso i quotidiani lo-
cali veneti lei ha lanciato I'i-
dea di un semaforo sul Canal
Grande.

«Si, una provocazione, per-
ché il traffico e diventato in-
sostenibile, tra vaporetti, mo-
toscafi, barche, lance. Noi
gondolieri facciamo da secoli
il servizio di traghettamento
dei passeggeri da una parte
all’altra del canale e tra moto
ondoso e flusso di mezzi & di-
ventato quasi impossibile at-
traversarlo. A volte cis'impie-
ga oltré mezz'ora. E svolgia-
mo il servizio pressoché gra-
tuitamente, si pagano soltan-
to 70 centesimi. Ma a noi gon-
dolieri non ci considerano e
I'ente Gondola, che ora é stato
soppresso e doveva tutelare i
nostri interessi, e servito solo
adareimpiego senzaservirea
nulla».

Fino a dove si pud spingere
una gondola, in laguna?

«Non oltreil centro storico.
Un tempo invece, una gondo-
la poteva andare fino a Mura-
no, per far visitare le fabbri-
che del vetro ai turisti. Selo si
facesse adesso s’'imbarche-
rebbe acqua da tuttele partie
la gondola affonderebbe».

Le ¢ mai capitato un inci-
dente?

«Si, una volta mi sperono
un motoscafo della Polizia, la
gondola si spacco, ma I'assi-
curazione pago tutti i dan-
ni».

Come ogni gondoliere lei &
un provetto nuotatore, ma a
Venezia ¢ anche noto come
subacqueo.

«M’'immergo da mezzo se-
colo per recuperare oggetti
persi dai turisti. Si trova di
tutto. Collane, orologi, cellu-
lari, occhiali. Ma anche in
questo caso ho un segnale
d’allarme sulle condizioni di
salute di Venezia. Se anni fa
mi erano necessari, per I'im-
mersione e per resistere alle
correnti, 15-16 chilogrammi
di piombo, ora ne servono 30.
Prima la velocita della cor-
rente eradi4 chilometril’ora,
adesso di50».

Guadagna bene tuttavia,
un gondoliere, se lavora mol-
to, con 80 euro al giro di gior-
1o e 100 notturni.

«Si, ma guadagnano di pit
le agenzie, che possono chie-
dere 80 euro a persona, men-
tre per noi € una tariffa che
copre i 6 posti a disposizione
inunagondola. Mala questio-
ne e che la qualita della vita e
della professione sono peg-
giorate‘ A Venezia non si vive
pil».

Com e mquadrato profes—
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Vogliono mandar via
le gondole. Questione
di soldi per favorire
taxievaporelti
chesono raddoppiati
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gia andato tempo fa dopo un
serio intervento chirurgico.
Solo860euroalmese. Eallora
ho ripreso a lavorare per ver-
sare i restanti contributi».

Mestiere di responsabili-
ta, anche.

«Certo, e se capita un inci-
dente tendono sempre a dare
la colpa al gondoliere, magari
dicendo che era ubriaco o
aveva assunto droghe».

Avra sicuramente fatto
dondolare sui canali anche
qualche personaggio famo-
s0.

«Ad esempio ho portato in
gondola Joan Collins (attrice
britannica, classe 1933, sex-
simbol del cinema hollywoo-
diano, ndr). E poi Lorella Cuc-
carini. Ma ho anche parteci-
pato a un film, Italian jobs
(film del 2003 diretto da Felix
Gary Gray, in parte ambienta-
to a Venezia, ndr). A me, pero,
interessa la salute di Vene-
Zia».

Nonostante il quadro ne-
gativo che dipinge, si sente
che nutre un amore viscerale
per V .

«Partita Iva, versamento
contributiall’ Inps»
Quando andra in p

ne?
«Tra due anni. Pero c’ero

«Mi go dito solo la verita.
Ma anca Gesu ga dito la verita
e ilo ga copa. Ora pero devo
partire con la gondola».
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